Les projets de LGV retenus :

* La deuxlédme phase de la branche Est de la LGY
Rhin - Rhéne (pour accélérer les TGY Strashourg - Lyon
et désaturer a ligne Mulhouse - Belfort) ;

* Bordeaux - Teulouse (pour rappracher Toulouse de
Paris et cancurrencer ['avion) :

= Marseille - Nice (pour rapprocher Nice de Paris; concur-
rencer l'avion et concurrencer la voiture par des relations
TERGY entre Marsellle, Toulon, Cannes et Nice) |

= le POCL (pour &viter la saturation prochaine da la LGV
Paris - Lyon) ;

Ainsi que les projeis « européens »:

= Lyon - Turln (pour le frel, mais le volet TGV n'sst pas
marginal} ;

= Montpellier - Perpignan {pour désaturer |a ligne clas-
sique et accéiérer las TGV Parls - Barcelone, Toulouse -
Lyon);

Les projels retoqués ou reporlés :

* Le barreau Paitiers - Limoges, < dont on connalt fa
maotivahon fitale glectorahste » est sans pertinence aux
yeux de la Fnaut : sa réalisation assécheralt a igne das-
sique Paris - Orléans - Limoges - Toulouse {Polf). Si une

Dans les projets du Snht, la Fnaut falt son marché

La Fnaut a passé au crible les projets du Snit. Ef livré ses conclusions. En définitive, selon elle, les LGV
miicessaires sont nombreuses. Et d'assurer ; « Malgnd un conlexie défavorable, décréler un moraicirs sur

l'ensemble des projets serait absurde : il faul sélectionner les bons profets. »

desserts TGY de Limoges est reconnue comme néces-
saire, elle peut se faire par un raccordement au projet
POCL, propose |a fédération ;

* Le projet Paris - Normandie mangue lui aussi de per-
tinence : Caen est & 1 heure B0 de Farls, Le Havre & 2
heuras 05, Cherbourg 4 3 heures. Un aller-retour Paris -
province peut &tre aisément effectué dans la joumge, La
priorité est d'assurer la robustesse des services, en sépa-
rant les trafics normand et francilien grice & une ligne
nouvelle enire Paris et Mantes |

* Le projet Paris - Amiens - Calais est prératuné. Car
la LGV Nord n'est pas saturée ;

* La projet Toulouse - Narbonne, complétant la trans-
versale Sud; est jugé lul aussi prématuré par la fédéra-
tion ;

* Les branches Sud et Ouest du Rhin - Rhéne ont
pardu de leur pertinence avec |'émergence du projet POCL
qui constitue un deublement plus efficace de la LGV Pa-
fis - Lyon ;

» Le projet Bordesux - Espagne (pour rapprocher Pau et
Tarbes de Paris et pour e fref) est « paut-dire prématurd at
doit étre mis en balance avec la modemisalion de Fitiné-
raire classique » Clest peut-8tra un des exemples oli une
rénavation bien menée peut l'emporter sur une LGY,
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