LECHO EVENEMENT

TGV: debat en Perigord

h panégyrique

de la Ligne a

grande vitesse

(LGV) Poiters-

Limoges ou
presque. Pour convaincre
I’assemblée du caractere
indispensable de cette
nouvelle infrastructure ferro-
viaire dont la construction
est estimée a 1,5 milliard
d’euros, Michel Moyrand, le
maire de Périgueux, vice-
président du Conseil régional
et premier vice-président de
la Communauté d’agglomé-
ration périgourdine (CAP)
avait convié du beau monde
sur la scéne du théatre jeudi
soir a Périgueux a sa réunion

L'enquéte
publique va étre
lancée au second
semestre 2012,
La possibilite

de relier Paris

a Périgueux

a grande vitesse
est réalisable.

publique sobrement intitulée
«Le TGV a Périgueux, un
avenir pour la Dordogne».
Avec, outre le préfet de la
Dordogne Jacques Billant,
Alain Rodet député-maire
de Limoges, Jean-Pierre
Limousin, président de la
CCI de Limoges et de Haute-
Vienne, Claude Bérit-Débat,
sénateur de la Dordogne et
président de la CAP. Mais
personne de la SNCF, au
grand étonnement des syndi-
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Michel Moyrand organisait jeudi soir une réunion publique consacrée a I'arrivée du TGV
en gare de Périgueux. Un projet que le maire espére voir aboutir a I’horizon 2018-2020
et dont il met comme préalable la réalisation du barreau LGV Poitiers-Limoges. Risqué!

Pour les élus et décideurs de la Dordogne et de la Haute-Vienne, la réalisation du barreau LGV est déja acquise. lllusion ?

calistes CGT Cheminots
présents dans la salle et qui
déplorent toujours la disso-
ciation des deux entités RFF
et SNCE

Pour les élus et décideurs de
la Dordogne et de la Haute-
Vienne, «deux territoires qui
ont des atouts communs et
des objectifs partagés comme
les aménagements ferro-
viaires», se plait a souligner
Michel Moyrand, la réalisa-
tion du barreau LGV Poi-
tiers-Limoges est désormais
acquise et sa mise en chantier
n’est plus qu’une question de
mois. « Lenquéte publique va

étre lancée au second se-
mestre 2012», indique Alain
Rodet, qui rappelle que selon
quatre «sondages» récents
réalisés en Limousin, forte-
ment critiqués par les oppo-
sants, «80% des persomnnes
sont pour le TGV» . «Il par-
ticipe du débat sur 'aména-
gement du territoire», note
Jean-Pierre Limousin. «Avec
la LGV Poitiers-Limoges, le
TGV de Grand Centre
Ouest, ressortent les projets
d’électrification des lignes
Gueéret-Limoges et Péri-
gueux-Limoges. La LGV va
permettre d’étre raccordée au

réseau de transport du 21° et
du 22° siecles qu’est le TGV,
Il ne faut pas voir que Paris,
mais également la possibilité
de se rendre a Strasbourg,
Bruxelles, sans oublier la
perspective plus large avec
transline de renforcer les
échanges atlantiques et vers
PEst, ainsi que les retombées
économiques. Ce chantier est
trés attendu par les entre-
prises du BTP».

Les élus présents vont méme
plus loin. «La possibilité de
relier Paris a Périgueux a
grande vitesse est réalisable»,
insiste  Michel Moyrand.

La LGV est-elle un impératif a I’arnvee du TGV a Périgueux ?

JACQUES Auzou, MAIRE DE
BOULAZAC ET VICE-PRESIDENT DU
CONSEIL GENERAL DE LA DORDOGNE
CHARGE DES TRANSPORTS

«(Moderniser Pexistant

La LGV a un colit trés élevé et il existe une
forte résistance contre le projet. Est-elle
donc toujours d’actualité ? L'option du TGV
a Périgueux pose le probléme de
Pélectrification de la ligne allant &
Limoges, une demande que Francis Colbac,

vice-président du Conseil général, portait déja en 1982 et que le
Département a réitéré & de nombreuses reprises.A cette solution, RFF
nous a opposé un colt exorbitant.Tout ce qui peut mettre Périgueux a 3h
de Paris est intéressant, mais personnellement, je pense que la solution de
moderniser la ligne Paris-Orléans-Limoges voire Brive présente des
avantages car c’est un outil et une option de développement et
d’aménagement du territoire qui passent par plusieurs villes et dont
Pinfrastructure existe déja. En outre, cela mettrait Limoges a 2h |5 de Paris
et permettrait d’intégrer Brive, Périgueux et la Creuse.

L’ECHO « 3 =«

ALAIN RODET, DEPUTE-MAIRE DE
LIMOGES, VICE-PRESIDENT DE L'AS-
SOCIATION POUR LA PROMOTION
DU TGV PoITIERS-LIMOGES-BRIVE

«Le POLT est mort)) —a—

J'ai défendu le POLT par le passé,
mais il est mort, en dépit des
investissements réalisés par RFF.
Aujourd’hui, nous avons besoin de
liaisons rapides. Cela passe par la
LGV.

Pourquoi le grand Sud Ouest devrait étre a la remorque de la
LGV? LesTER sont pleins. Il ne faut pas les opposer au TGV. lls
sont au contraire complémentaires. TEOZ est lent, cher, et pas
assez cadencé. La population a le droit a des liaisons dignes de ce
nom et pas d la 3° classe ferroviaire. La LGV est une fantastique
opération pour le Périgord qui passera bien évidemment par
I'électrification de la ligne Périgueux-Limoges qui pourra se faire
rapidement. | 76 millions d’euros, c’est un investissement sur 50

ans.

MERCREDI

«Nous sommes dans une si-
tuation favorable. C’est un
projet majeur pour le désen-
clavement du territoire et
pour son développement
économique», souligne en-

L’axe historique
a l'avantage
d’exister,
dirriguer

la Creuse et de
desservir de
nombreuses gares.

core I'édile qui fait le paralle-
le entre ce projet et I'arrivée
du Paris-Orléans a Péri-
gueux au 19 siecle. Et les
élus et décideurs de la Dor-
dogne et de la Haute-Vienne
d’affirmer  unanimement
qu’il serait une erreur quasi-
historique de ne pas réaliser
ce projet de LGV.

«L'avenir c’est le rail, mais
pas a n’'importe quel prix, ni
n’importe comment», tem-
pere dans |'assistance Vian-
ney Le Vacon, maire-adjoint
communiste a Périgueux.
«Le développement écono-
mique ne peut pas se limiter
a des infrastructures». De
méme souligne Patrick Ca-
pot, un cheminot, «des liai-
sons directes entre Périgueux
et Paris ont déja existé mais
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Les étapes envisagées pour
aboutir a la LGV Poitiers-
Limoges :2012 : lancement de
I'enquéte préalable a la
déclaration d'utilité publique.
2013 : déclaration d'utilité
publique.2014 : études de
réalisation de la ligne. 2015 :
début des travaux.
Cette liaison de | 15km de ligne
nouvelle a grande vitesse
concerne 8 départements, 2,5
millions d'habitants, et mettrait
Limoges a 2h de Paris et
Périgueux a 3h de la capitale. |0
a |2 allers-retours quotidiens
Poitiers-Limoges sont envisagés.
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C'est en millions d'euros le
budget prévisionnel pour la
réalisation de |'électrification et
de la modernisation de la ligne
Périgueux-Limoges, soit au total
99 km de voies. La Région
Aquitaine a inscrit cette
réalisation dans son Schéma
régional des infrastructures, des
transports et de lintermodalicé
(SRIT) Horizon 2020.

se sont dégradées et ont dis-
paru. Il faudrait avant tout
tirer des expériences du pas-
sé. Ce projet ne se fera pas s’il
n’est pas garanti par ['intérét
général et le sens du service
public, et donc l'avenir de la
SNCEF que les politiques ont
laissé s’endetter lourdement
ces dernieres années».

Reste que les intervenants li-
mousins a cette réunion pu-
blique refusent de voir autre
ehose que la LGV et ont déja
enterré le POLT. «C’est tou-
jours la méme rengaine avec
cette ligne historique», s’aga-
ce Alain Rodet. «Elle ne cor-
respond plus a une bonne
desserte de nos territoires.
Elle se clochardise. Et, hélas,
elle est sans avenir».

Une analyse tres personnelle
que les cheminots ne parta-
gent guere. Les profession-
nels du rail estiment que
I’axe historique doit étre
prioritaire car il a 'avantage
d’exister, d’irriguer la Creuse
et de desservir de nom-
breuses gares.

D’autres considérent que le
barreau LGV Poitiers-Li-
moges n’est plus une priorité
de I’Etat et qu’il ne verra sans
doute jamais le jour, d’autant
plus qu'il est désormais vive-
ment concurrencé par I'axe
central allant de Paris a Cler-
mont-Ferrand et Lyon. Ce-
lui-ci aurait 'avantage de
mettre Limoges a 2h de Paris
et de relier la capitale Limou-

sinea Lyon par TGV




