Prioriié :

TRANSPORTS PROPRES ET INNOVANTS -
INTERMODALITE - EQUIPEMENTS -
INFRASTRUCTURES

POINTS FORTS DU BUDGET 2011

- Elaboration d'wn schéma régional de la mobilité durable ;

- Adapration de l'offre TER dans le cadre du cadencement du réseau ;

- Approfondissement es besoins de matériels roulants répondant aux besoins du
développement du trafic et de l'affre aprés la premiére commande de 10 matériels et en
s'appuyvant sur le centre de maintenance de Saintes ;

- Mise en oeuvre d'un programme d'information multimodale ;

- Engagement des projets de piles d'échanges dans le cadre du contrat de projets ;

- Poursuite des travaux de modernisation de la ligne Saintes — Angouléme,

Ces réalisations sont possibles grice aux économies réalisées par :

- Leffer  du crédit-bail sur le financement du matériel TER & étendre a la derniére
commande ;

- La fin du cofinancement des opérations routiéres.

L'action de la Région pour le développement d'une mobilité durable s'appuie sur le
développement du réseau de Transport Express Régional (TER), en llintégrant dans une
stratégic d'ensemble de tous les modes de transports. Ceci se traduit notamment par la mise en
oeuvre d'une politique intermodale sur les différents champs du service de transport ;

- coordination des offres pour un maillage du territoire ;

- développement d'une information de bout en bout sur les offres de transport

- simplification et harmonisation de la tarification.

Cette politique s'appuiec aussi sur les investissements nécessaires pour aménager les lieux
d'entrée sur le réseaun et les principaux pdles d'échanges, avec l'objectif d'améliorer la mise en
accessibilité de la chaine de transport.

Cette politique globale cohérente s'inscrit dans le cadre d'un schéma régional de la mobilité
durable qui donnera licu & une concertation approfondie. Ce schéma intégrera 'articulation
entre l'ensemble des moyens de déplacement utilisés par les habitants de Poitou-Charentes :
différents transports on commun mais aussi voiture, vélo, ou marche & pieds. Les
enseignements du jury citoyen qui s'est tenu fin 2009 sur les déplacements seront également

mis & profit.
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1.1. LEVOLUTION DE L'OFFRE TER
a) L'évolution de l'offre

La Région Poitou-Charentes a mis en place en 2010 des compléments d'offre trés importants :

- 3 trains sur Poitiers — Niort — La Rochelle, soit prés de 115 000 km trains (+ 17 %) ;

- un aller-retour Niort — Saintes — Royan, soit prés de 60 000 km trains (+ 16 %) 3

- 4 allers-retours La Rochelle — Rochefort |, soit prés de 89 000 km trains (+ 17 %) ;

- 50 % d'offre en plus sur Limoges — Poitiers, soit prés de 235 000 km trains cofinancés &
parité par les Régions Limousin et Poitou-Charentes.

Cette action volontariste est cohérente avec la volonté de doubler 'offre & I'horizon 2020 et

s'inscrit dans la continuité de l'action qui a permis 'évolution de 'offre ¢t des trafics tout au

long des derniéres années. Le ralentissement du trafic en 2009 et 2010 est en effet largement

imputable 4 la crise économique et 4 des phénoménes conjoncturels (baisse du prix des
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carburants en 2009/2008, Xynthia, fermetures de lignes pour travaux). Le trafic quotidien
reste lui orienté 4 la hausse et appelle de nouveaux développements.

Les réflexions engagées dans le cadre du schéma régional de la mobilité durable seront
l'occasion de définir les priorités d'action. D'ores et dé&ja, la Région marque sa volonté de
développer significativement l'offre TER sur I'axe La Rochelle-Bordeaux qui a peu bénéficié
des développements précédents a l'exception du périurbain La Rochelle-Rochefort. Ce projet
est aujourd'hui en attente de la réponse de 1'Etat sur le devenir des trains 4 longue distance
CIC et le maintien du niveau d'offre existant en 2004,

Ces développements devront s'inscrire dans un nouveau contexte marqué par :

- des travaux de plus en plus nombreux pour une remise & niveau du réseau femoviaire
classique ¢t |a préparation de 'arrivée de la LGV SEA ;

- le cadencement du réseau ferré national qui, compte tenu des contraintes des travaux, se
mettra en ocuvre de fagon partielle.

L'optimisation des moyens de production sera recherchée ce qui pourra également donner licu
a des opportunités de développement.

Des études et la préparation de programmes de modernisation des infrastructures seront

menées pour permettre & moyen terme des développements d'ores et déja identifiés :

- le périurbain des agglomérations d'Angouléme, La Rochelle et Poitiers ;

- la ligne Angouléme — Saintes : griice au programme de 65 M€ de travaux réalisé dans le
cadre de 'actuel contrat de projets ;

-la ligne Nantes — Bordeaux : la modernisation du systéme de signalisation permettra
d'envisager d'éventuels compléments, y compris dans l'offre périurbaine en lien avec
I'agglomération de La Rochelle ;

- sur la ligne Angouléme - Limoges en lien avec la Région Limousin.

Concernant les lignes d'autocars, les évolutions en 2011 prendront en compte les éléments

suivants :

- lignes TER : les marchés arrivent & échéance fin 2011, ce qui permetira des éventuelles
évolutions pour les adapter aux dessertes ferroviaires suite au cadencement |

- ligne Poitiers-Nantes gérée par un groupement de commande associant les 2 Régions ; le
marché sera renouvelé & partir de juillet 2011 ce qui permettra d'envisager un
développement du service.

b)

La Région dispose depuis la mi-2010 d'un parc de matériels homogéne composé de 3 sérics
de matériels récents (23 Autorails & Grande Capacité et 8 autorails X73500) ou modernisés
(10 autorails X2200 + remorque) entretenus dans le centre de maintenance de Saintes,
moderne et bien positionné sur le réscau. Les demiers impacts budgétaires de I'investissement
sur le centre de maintenance, financé a hauteur de 10,5 M€ par les collectivités, interviendront
en 2011.

Cette situation favorable doit étre mise 4 profit dans le cadre de la refonte d'offre qui
interviendra a la fin de I'année 2011 avec le cadencement du réseau ferré national.

Une nouvelle commande de 10 maténels a été passée en 2010 pour une livraison début 2014,
afin de faire face aux développements du TER dans lecs années qui viennent. Un financement
par crédit bail viendra prendre le relais en fin d'année 2011 du financement direct auprés de la
SNCF ; les crédits d'investissement sont budgétés dans cette attente.

Les investigations seront poursuivies afin de définir les compléments en matériels nécessaires
ainsi que leur horizon, en fonction des développements d'offre, de la croissance des trafics et
des besoins de renouvellement du parc ancien.
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¢) Une qualité de service iorée

Le systéme de mesure de la qualité mis en place depuis 2008 sera poursuivi, 'objectif étant
d'offrir aux voyageurs un service performant, et d'attribuer 4 la SNCF un bonus/malus en
fonction de la qualité produite. La volonté de la Région Poitou-Charentes pour 'année 2011
est de continuer & mettre en place des objectifs rapprochant les exigences du niveau de qualité
attendu par les voyageurs. L'année 2010 montre une amélioration de I'information voyageur; 4
l'inverse, l'indicateur propreté doit étre amélioré pour certaines gares ot haltes. Le bilan de la
qualité en 2010 servira d'appui pour définir les objectifs 201 1.

1.2. LE DEVELOPPEMENT DE L'INTERMODALITE
a) La coordinati 0 i territoir

L'articulation des horaires des transports en commun fera l'objet d'un travail approfondi avec
les autres autorités organisatrices en 2011, en cohérence avec le cadencement du réseau

ferroviaire.

Ce travail sera aussi conduit dans le cadre des réflexions engagées sur le schéma régional de
la mobilité durable, avec l'objectif d'une meilleure coordination dans la couverture du
territoire : éviter les doublons sur certaines zones plus denses, meilleur maillage du territoire
rural.

b) L'aménagement d | " et des res et leur mi

accessibilité

La réalisation des programmes de modemisation des gares décidée précédemment s'est
terminée en 2010 : aprés la gare de Saint-Maixent fin 2009, les gares de Ruffec, Bressuire et
Thouars ont fait l'objet d'une revitalisation. De nouveaux projets de modernisation sont en
cours de définition tel la gare de Montmonllon.

Conformément au Schéma Régional d'Accessibilité des Services de Transports Régionaux, la
Région, la SNCF et RFF programment tous les ans les travaux de mise en accessibilité du
service qui interviendront dans les trois ans qui suivent. Cette programmation comprenait en
2010 les études de Saintes et des 3 gares intermédiaires entre Saintes et Angouléme.

La réalisation en 2011 des travaux correspondants, reste assujettie & la mise en place des
financements nécessaires. La guestion du financement de la mise en accessibilité PMR du
réseau TER est en effet problématique. Les moyens des opérateurs ferroviaires sont
insuffisants. De plus unc clarification des cofits d'usage de l'infrastructure est par ailleurs
nécessaire pour garantir que la Région n'est pas amenée a payer 2 fois quand elle investit dans
ce domaine. La création au niveau national d'une nouvelle entité de gestion des gares au sein
de la SNCF, Gares et Connexions, constitue un nouveau cadre de travail a appréhender.

Parallélement, les échanges seront poursuivis avec les associations de personnes en situation
de handicap afin de travailler sur l'optimisation des investissements a réaliser | les altematives
ayant recours i un service d'assistance humaine seront approfondies.
Les résultats des réflexions concernant I'aménagement des points d'arréts routiers régionaux
engagées fin 2010 permettront de proposer des aménagements offrant aux voyvageurs un
service de meilleure qualité.
Enfin les projets de pdles d'échanges multimodaux & Angouléme, La Rochelle, Niort et
Rochefort, seront poursuivis afin de finaliser les aménagements nécessaires et adéquats
notamment en ce qui concerne leur mise en accessibilité. Par ailleurs les deux agglomérations
de Saintes et de Royan ont fait part de leur volonté de travailler sur des projets de pbles
d'échanges multimodaux.
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¢) La mise en place d'une information de bout en bout

La difficult¢ & trouver linformation de bout en bout pour faire un parcours en transports
collectifs est souvent mise en avant par les utilisateurs. Ce point est ressorti en priorité lors du
« Jury Citoyens » réalisé en 2009,

La Région Poitou-Charentes a donc lancé en 2010 une ¢étude relative a4 la définition d'un
systéme d'information multimodale a 1'échelle régionale. Le cahier des charges est en cours
d'élaboration avec les autres autorités organisatrices de transport. La réalisation de cet outil
interviendra en 2011 aprés accord sur les modalités de répartition financiére.

d) Une tarification plus attractive et coordonnée
» La gamme tarifaire TER Poitou-Charentes évolue

La conjoncture économique difficile se traduit ¢n premier lieu par une baisse des
déplacements occasionnels et loisirs ; ceci se répercute sur la vente des cartes jeunes ct
avantage. Les abonnements pour les déplacements quotidiens restent en revanche en hausse.

En septembre 2010, les chiffres sont les suivants :

- 8 300 titulaires de la Carte Jeunes TER Poitou-Charentes, soit 1 000 de moins qu'en 2009 :
essentiellement du fait des mauvaises ventes de septembre 2010 (2 300 cartes au lieu de
3300);

- 2 600 titulaires de la Carte Avantages TER Poitou-Charentes, soit 500 de moins qu'en 2009 :
cette diminution, réguliére depuis avril 2009, s'explique en partie par la création de la carte
Avantage emploi et par le « Pass Loisirs » ;

- 500 titulaires de la Carte Avantages emploi TER Poitou-Charentes lancée en juin 2009 qui
continue & progresser ;

-2 350 abonnés régionaux dont prés de 700 ayant opté pour l'abonnement annuel par
prélévement automatique, ce qui montre l'attractivité de cet abonnement ;

- 600 Pass Loisirs, vendus pendant I'expérimentation du 1% juillet au 30 septembre 2010 ; ce
résultat est encourageant et conduit a envisager sa reconduction.

évolution de l'usage de ces différents tarifs sera suivie en 2011, La principale nouveauté
concernera la mise en place du pass mobilité permettant le déplacement des salariés pour 1 €
le trajet ; ceci s'accompagnera d'un travail en direction des entreprises (cf. chapitre suivant).

» Des tarifs multimodaux simples et efficaces

Ces évolutions intégreront les objectifs de faciliter 'utilisation de transports de bout en bout,

dans le prolongement des tarifs déja en place :

- la tarification multimodale « TER + Bus La Rochelle - Rochefort » a continué sa
progression malgré les conséquences de la tempéte Xynthia ; elle s'est encore renforcée en
septembre avec la eréation de 4 nouveaux allers-retour train ;

- la tarification multimodale « TER + Bus» pour les abonnés a Poitiers continue sa
progression avec prés de 115 bénéficiaires.

L'objectif est de développer ces abonnements TER+bus pour faciliter les déplacements des
personnes qui utilisent quotidiennement les modes de transport. D'autres services pourront
étre associés en fonction des demandes et des possibilités qui seront établies en concertation
avec les agglomérations.

e) Services innovants complémentaires, soutien aux initiatives pour une
mobilité durable



Le développement des alternatives a la voiture particuliére utilisée individuellement nécessite
une approche globale de la mobilité que la Région entend adopter dans le cadre du schéma de
la mobilité durable. Elle encourage d'ores et déja cette approche en apportant son soutien aux
collectivités, chargeurs et entreprises dans le cadre du Fonds Régional de |'Excellence
Environnementale. Des actions permettant de limiter 'usage des véhicules polluants sont en
cours : plans de déplacements d'entreprises, acquisitions de véhicules peu polluants, transports
collectifs innovants, organisation du transport de marchandises en ville, etc.

En complément, la Région est directement impliquée dans les démarches ci-aprés ; certaines
s'inscrivent dans le grand projet régional pour le développement des véhicules électriques.

» Le développement du coveiturage

Le covoiturage contribue a réduire la production de gaz a effet de serre tout en réduisant les

frais des ménages. Cette pratique est également complémentaire aux transports collectifs, qui

ne répondent que partiellement aux besoins des territoires. La Région coordonne le

développement d'une plateforme de covoiturage mutualisée a l'échelle régionale avec des

partenaires de plus en plus nombreux :

- Départements de la Vienne et des Deux-Sévres ;

- Communautés d'Agglomération de Poitiers, du Pays Chitelleraudais, de La Rochelle, du
Pays Rochefortais et de Niort ;

- Communauté de Communes de la Plaine d'Aunis.

Les collectivités sont aujourd’hui amenées a créer ou organiser des aires de covoiturage. Ces
démarches seront mises en valeur sur le site « covoiturage.poitou-charentes ».

> Le développement de I'autopartage et des taxis collectifs

Dans le domaine des déplacements, l'enjeu est d'apporter une nouvelle réponse de qualité
environnementale aux besoins des habitants des grandes villes et des agglomérations avec
l'autopartage, et a ceux des habitants des communes rurales avec le développement de taxis
collectifs. En effet, pour plus d'un salarié sur deux, les trajets quotidiens domicile-travail
représentent moins de 20 km et les solutions partagées sont une réponse plébiscitée avec des
avantages économiques, environnementaux et sociaux.

Pour cela la Région va mettre en veuvre dans le cadre du grand projet régional pour le
développement des wvéhicules électriques, un service de mise & disposition de voitures
électriques, de gestion de flottes et de bormes de recharge. Une phase expérimentale sera
engagée debut 2011.

Par ailleurs, pour aider la mobilité des personnes ayant des revenus modestes, des jeunes et
des personnes dgées et lutter contre l'exclusion en milieu rural, la Région va proposer de
développer un systéme d'offre de taxis €lectriques qui seront mise & disposition des habitants
des territoires ruraux avec un service spécifique pour les personnes agées.

» La mobilisation des entreprises

La Région souhaite mobiliser les entreprises afin de les inciter 4 une mobilité plus
respectueuse de l'environnement. Ceci prendra place dans le cadre des contrats de conversion
sociale et écologique de I'économie ou de contrat spécifique déplacement en lien avec les
agglomérations.

Il s'agit de développer les démarches de PDE (Plan de Déplacements Entreprisc) et les
pratiques de mobilité durable. Dans ce cadre, la Région s'appuiera également sur le réseau
TER en proposant des tarifs adaptés aux déplacements des salariés dans le cadre de leurs
trajets domicile-travail (Pass mobilit€é) et des produits adaptés aux trajets professionnels :
I'étude d'un « Pass entreprise » non-nominatif pourrait étre finalisée A cette fin,
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2. LES YENS A MOBIL LE

2.1.LE BUDGET DE FONCTIONNEMENT DU TRANSPORT DE

VOYAGEURS
A 1. EXPLOITATION TRANSPORTS DE VOYAGEURS Charges
prévisionnelles (en €)
TER 50 254 000
- Convention TER principale 46 217 000
«  Solde Convention TER principale yc années antérieures 1 705 000
=«  Convention Nord Deux-Sévres 622 000
(participarion Région + pré-financement Département 79 au déficit)
« Conventions interrégionales avec Limousin 1219 000
(Limoges — Paitiers e1 Limoges — Angouléme)
« Compensations tarifaires 400 000
«  Qualité 42 000
- Expérimentation agrocarburants 20 000
. Créateuf 29 000
AUTRES TRANSPORTS 673 000
«  Poitiers - Nantes (charges pour la ligne routiére interrégionale) 300 000
+  SMCTCM (Syndicat Mixte de la Communauté Tarifaire de la 35 000
Charente Maritime)
«  Frudes schéma, périurbain, fonctionnement information 338 000
mulitmodale
'TOTAL EXPLOITATION TRANSPORTS 50 927 000 |

Les hypothéses retenues pour le budget 2011 intégrent :

- une actualisation des charges de 2 % et une augmentation des recettes enire 2 et
2,5 % suivant les axes considérés ;

- le passage en année pleine des nouveaux services créés en 2010 sur les axes La Rochelle -
Rochefort (phase 3) et Limoges — Poitiers

- les conséquences des travaux d'infrastructure entre Angouléme et Saintes ;

- la prise en compte des conditions économiques spécifiques de l'année 2009 |

-une provision pour le solde de la contribution définitive de la convention principale
d'exploitation des TER de I'année 2010 et 2009 ;

- les dépenses prises en charge directement par la Région pour les compensations tarifaires, le
contrble de la qualité, les expérimentations sur les agrocarburants, la Créateuf, la ligne
routiére interrégionale Poitiers - Nantes, et la participation au fonctionnement du Syndicat
Mixte de la Communauté Tarifaire de Charente Maritime ;

- des études de schéma et de desserte ainsi que le fonctionnement du systéme d'information
multimodale ;

- Les AMO concemant la mise en place d'un financement par crédit-bail des nouveaux
matériels roulants Régiolis.

A 2. DEPENSES DE FONCTIONNEMENT POURLE | Charges prévisionnelles |
MATERIEL _(en €)
» Crédit-bail AGC 5438 000 €
»AMO 335 000 €
TOTAL | 5773 000 €

_aE.



2.2, LE BUDGET D'INVESTISSEMENT DU TRANSPORT DE VOYAGEURS

Le budget d'investissement consacré au TER en 2011 s'élévera &2 8 575 M€ en crédits de

paiements comprenant :

- les dépenses lides a l'achat de 10 rames de matériel roulant Régiolis pour 7 000 000 € ;

- les travaux de modemisation et de mise en accessibilité des gares pour 700 000 € ;

- le solde des dépenses liées aux travaux du centre de maintenance de Saintes pour 600 000 € ;

- le lancement de l'information multimodale pour 275 000 €.

2.3. IMPACT BUDGETAIRE POUR LA REGION

Recettes Dépenses (_EHFEJ
budgétaires |1 tionnem | investisseme |
(en €) ent nt
'A 1. EXPLOITATION TRANSPORTS DE
VOYAGEURS
- dépenses d'exploitation 50 927 000
«  receltes voyageurs pergues par la 240 000

Région (ligne Poitiers - Nantes)
+ dotation de fonctionnement de I'Etat 34 368 000+
= participation autres collectivités au titre 812 000

de la desserte La Rochelle - Rochefort

*  Communauté d' Agglomération de La Rochelle 541 000
*  Communauté d'Agglomémtion de Rochefon 271 000
« participation du Département des 207 000

Deux-Sévres au titre de la desserte du
Nord Deux-Sévres

A 2. DEPENSES DE FONCTIONNEMENT

POUR LE MATERIEL
- crédit bail AGC (récupération de la 892 000 5773 000
TVA en recettes)
B -BUDGET D'INVESTISSEMENT
« 10 rames de matériel roulant Régiolis 7 425 000
*  gares 700 000
« centre de maintenance 600 000
« information multimodale (hors 275 000
subvention FEDER)
= participation collectivités centre de 800 000
Saintes
«  Communauté de Communes du Pays Santon 500 000
*  Département de lao Cherente-Maritime 150 00D
+  Ville de Saintes 50 000
. ﬁgigimn renouvellement matériel de 3 526 000
. TOTAL recettes extéricures 40 845 000
Fonds propres Région 24 855 000
TOTAL 65 700 000 [ 56 700 000 9 000 000

+  dvaluntion sur une base rectifiée (exemption de la TVA, réforme des péages ....) d'un taux d'évolation des
dowtions DGF/ DGD en 2011 de -0,12 %
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Projet de Budget 2011
Proposition de la Présidente du Conseil Régional
Autorisations de programme : 1 000 000 €
Autorisation d’engagement : 50 927 000 €
Crédits de paiement : 65 700 000 €

11 est proposé d'affecter :

- 4 la SNCF : un montant de 20 000 000 €, en autorisations d'engagement chapitre 938 (IFTI),
correspondant aux premiers paiements de l'année 2011 au titre de la convention
d'exploitation en attente de l'accord sur le devis correspondant ;

- & la SNCF : un montant de 622 000 €, en autorisations d'engagement chapitre 938 (IFTI), au
titre de la convention pour la desserte interrégionale du Nord Deux-Sévres ;

- & la Région Limousin : un montant de 1 184 000 €, en autorisations d'engagement chapitre
938 (TIFTI), au titre des conventions interrégionales avec le Limousin ;

- & la SNCF : un montant de 400 000 €, en autorisations d'engagement chapitre 938 (IFTI) au
titre des compensations tarifaires pour les tarifs régionaux ;

- au SMTCM : un montant de 35 000 € en autorisations d'engagement chapitre 938 (IFTI) au
titre du fonctionnement du syndicat.

2.4. LE BUDGET POUR LES SERVICES INNOVANTS COMPLEMENTAIRES
ET LE SOUTIEN AUX INITIATIVES POUR UNE MOBILITE DURABLE

Les actions en 2011 pour les services innovants complémentaires et le soutien aux initiatives
pour une mobilité durable sont prévues & hauteur des montants suivants.

Projet de budget 2011
Propositions de la Présidente du Conseil Régional
Autorisations de programme : 1 000 000 €
Autorisations d'engagement : 0 €
Crédits de paiement : 500 000 €

2.5. L'”AMENAGEMENT DU RESEAU FERROVIAIRE CLASSIQUE DANS LE
CADRE DU CONTRAT DE PROJETS ETAT-REGION 2007-2013

Pour 2011, les perspectives de réalisation des opérations ferroviaires du CPER 2007-2013
sont les suivantes :

a) Modernisation de la ligne Angouléme - Saintes (65 M€ dont 19.3 M€
Région)

A la suite des études, la convention pour la premiére phase de modernisation de la ligne a été
conclue en 2010. Ces travaux concermnent la voie et représentent un engagement de 35 M€
dont 8,9 M€ de participation Région. Ils ont été lancés mi-septembre et devraient s'achever en
mai 2011. La mise en accessibilité des quais des gares de Cognac, Jamac et
Chéteauncuf/Charente est prévue d'étre réalisée a cette occasion; elle nécessite un
financement complémentaire de 2,19 ME.

Parallélement, les études de modernisation de la signalisation (passage d'un systéme manucl a
un systéme automatisé) se déroulent pour des travaux d suivre,



b) Modernisation de la Ligne Niort - La Rochelle (49,19 M€ dont 1328 M€
Région)

L'opération a connu de nombreuses difficultés : surcoits, malfagons des travaux de la
premiére tranche, qui ont retardé son achévement et le relévement de la vitesse 4 220 km/h tel
que prévu au CPER depuis 2000,

Une partic des financements a été engagée dés 2007 pour anticiper la suppression des
passages & niveau, préalable au relévement de la vitesse. Des conventions (convention-cadre
ct derniére convention particuliére) restent & conclure pour engager le solde des financements
pour les travaux ferroviaires et achever l'opération en 2013.

¢) Etudes de modernisation de la ligne Angouléme - Limoges

Les études préliminaires ont permis d'identifier les travaux de signalisation a réaliser pour
permettre  des évolutions du service intéressantes. Les ¢études d'avant-projet, estimées a
0,64 M€, devront étre conduites en 2011. La programmation de l'investissement, estimé a
12,7 M€ pourrait étre examinée dans le cadre de la révision éventuelle du CPER.

Deux études ont été conduites en 2010 :

- I'une sur la section La Rochelle-Saintes a permis d'identifier les investissements nécessaires
pour répondre aux besoins de renforcement de la desserte entre La Rochelle et Rochefort.
Les travaux, évalués 4 15 M€ maximum, consistent & automatiser la signalisation sur cette
section ; leur programmation pourrait également étre examinée dans le cadre de la révision
éventuelle du CPER ;

- l'autre sur l'axe global en partenariat avec les Régions Pays de la Loire et Aquitaine pour
définir les fonctionnalités de l'axe et les niveaux d'aménagement pour répondre aux besoins.
Ses conclusions sont attendues fin 2010. La premiére étude est intégrée & cette réflexion
d'ensemble.

€)

du Pays Royannais (4.5 M€ dont 0,25 M€ de part Région)

Aprés avoir affecté sa participation a l'opération en 2009, la Région a signé la convention.
L'étude s'achévera en 2011.

2.6. LES PROJETS DE LIGNES A GRANDE VITESSE

L'Etat a élaboré en 2010 un projet de Schéma National des Infrastructures de Transport
(SNIT) recensant I'ensemble des projets nationaux au titre desquels figurent les 2 projets de
LGV : SEA ct Poitiers-Limoges. Celui-ci n'a toutefois pas donné lieu & ce jour a une
concertation et ne comporte aucune disposition financiére.

» La ligne &4 Grande Vitesse Sud Europe Atlantique (LGV SEA)

Suite & la menace de 1'état de supprimer en Poitou-Charentes des raccordements entre la ligne
nouvelle et la ligne classique, un protocole de financement imposé par I'Etat prévoit une
participation régionale de 98 M€ en valeur juin 2006.

RFF a poursuivi en 2010 les négociations pour I'¢laboration du contrat de concession avec
LISEA (groupe VINCI) et sa transmission au Conseil d'Etat.

Les négociations pour la convention de financement avec les collectivités et pour la desserte
des territoires n'ont en revanche pas abouti. La Région conditionne, pour sa part, sa
participation & la gmantie de I'Etat d'un niveau de desserte correspondant aux besoins



régionaux sur 'axe principal ¢t I'antenne TGV vers La Rochelle et d'un niveau de ressources
suffisant pour la Région. Les dotations budgétaires éventuelles pourront faire I'objet d'une
décision ultérieure.

Un ensemble d'é¢tudes et d'acquisitions fonciéres ont éé engagées avant l'arrivée du
concessionnaire pour un total de 129 M€ avec une participation régionale de 9 M€ dont
7,6 M€ auront é¢ payés fin 2010. La cléture des comptes pour ces engagements devrait
intervenir en 201 1.

» La ligne a Grande Vitesse Poitiers - Limoges

RFF a retenu en 2010 le fuscau de passage et poursuit les études en vue d'une mise a l'enquéte
du projet fin 2011. Compte-tenu des nuisances potenticlles du projet sur 'environnement
naturel et humain, de l'absence de retombées en contrepartic en terme d'aménagement du
territoire, la Région continue de demander I'étude d'un aménagement de 'axe ferroviaire
existant et considére ne pas devoir poursuivre sa participation financiére au-deld des
engagements pris pour les études a hauteur de 1 M€.

Fin 2010, la Région aura versé 0,8 M€ ; elle achévera d'honorer ses engagements en 2011,

Projet de budget 2011
Propositions de la Présidente du Conseil Régional
Autorisations de programme : 8 000 000 €
Autorisations d'engagement : 300 000 €
Crédits de paiement : 15 990 000 €

2.7. LAMENAGEMENT DES RESEAUX ROUTIERS

Le wvolet routier du CPER 2000-2006 arrive prochainement & son achévement. Les
engagements régionaux sont affectés en quasi totalité,

La majeure partie des opérations est achevée ; les travaux en cours sont les suivants :

- RN 10 en Charente : aménagement de la section Roullet-Barbezicux et suppression des
carrefours 4 niveau entre Mansles et Tourrier, ;

- RN 147 dans la Vienne : déviation de Fleuré ;

- aménagement du carrefour Nord de Poitiers transféré au Département de la Vienne ;

- protections phoniques sur la rocade de Saintes ainsi que sur la RN 137 par le Département
de Charente-Maritime.

Un budget prévisionnel de 10 M€ est proposé pour 2011 ; il sera ajusté si nécessaire lorsque
les prévisions de dépenses scront connues.

b) Le u Routier d'Intérét

En Deux-Seévres, le programme retenu pour la période 2006-2013, d'un montant de 120 M€
dont 50 M€ de la Région, connait un fléchissement dans son exécution. Dans le cadre de cette
enveloppe, un montant de 5 M€ est réservé pour achever la modemisation de la RN 249
jusqu'a Bressuire. Une révision a mi-parcours devra étre conduite en 2011 pour recaler le
programme réalisable d'%ici 2013 sur le réseau départemental tenant compte de cet
engagement.

Un contrat est également en cours de négociation avec le Département de la Vienne pour
'achévement de la déviation de Chitellerault, dont une tranche a été réalisée dans le cadre du

CPER.
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Ces prévisions conduisent & prévoir un budget total de 3,2 M€ en crédits de paiement pour
2011.

Projet de budget 2011
Propositions de la Présidente du Conseil Régional
Autorisations de programme : 0 €
Crédits de paiement : 13 200 000 €

¥ T PO NDISE

Un ensemble de projets a été retenu au CPER 2007-2013 pour favoriser le report des

marchandises de |a route vers les modes altematifs plus respectueux de 'environnement :

- un programme de développement et modernisation des infrastructures portuaires de La
Rochelle ;

- le projet d'autoroute ferroviaire atlantique pour les flux de transit ;

- la création d'une plateforme multimodale pour les flux régionaux.

3.1. L'INVESTISSEMENT PORTUAIRE ET LE DEVELOPPEMENT DU
TRANSPORT MARITIME

Le trafic du port de La Rochelle se maintient en dépit de la conjoncture économique
maussade, avec une croissance de 10,78 % connue & fin septembre 2010 comparativement a la
méme période en 2009, La croissance des filiéres céréales et produits papetiers ainsi que le
maintien des produits pétroliers sont en particulier & l'origine de cette situation qui reste
toutefois a confirmer sur les derniers mois de l'année,

Le terminal de 1'Anse-Saint-Marc sera livré fin 2010. Deux autres opérations inscrites au
CPER ont é&t€ engagées en 2010 :

- 'aménagement de la zone de La Repentie ;

- la sécurisation du réseau ferré portuaire dont I'achévement est prévu en 201 1.

La question de I'achévement du programme, auquel figurent 2 autres opérations (le déroctage
des accés nautiques et un second quai & 1'Anse-Saint-Marc), fera I'objet d'un avenant en tenant
compte des colts des opérations achevées ou en passe de ['étre, des crédits accordés par
I'Europe et des priorités pour le développement de l'outil portuaire.

32.LE  DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT FERROVIAIRE DE

MARCHANDISES
a) Le projet d'autoroute ferroviaire Atlantique

La Région s'est engagée & apporter 2,495 ME pour les travaux de mise au gabarit de
I'itinéraire altemnatif via Saintes et Niort dans le cadre d'une convention signée en 2009 ; les
premuers versements interviendront début 2011, D'autres besoins ont été annoncés d'ici 2013
par RFF. Ceci devrait étre précisé courant 2011 pour permettre de réorienter les crédits non
nécessaires d'ici 2013.

Le démarrage du service est toujours annoncé pour 2011 par I'Etat ; il reste lié a la réalisation
des travaux de mise au gabarit et surtout a ceux des plateformes ainsi qu'a la désignation d'un
opérateur.

b) Plate-forme multimodale

Le protocole pour la réalisation du projet Niort Terminal, a été signé en 2010 par I'ensemble
des partenaires. Le projet devrait étre défini en 2011 dans le cadre d'é¢tudes & réaliser par le

.gl-



syndicat mixte. Les conventions financiéres seront proposées au regard des besoins pour
'aménagement du site de Saint-Florent @ Niort d'une part (phasage éventuel), pour
I'embranchement des terrains de la zone d'activités de Champs Albert et les aménagements de
celle de la Fide des Lois d'autres part. Les premiéres dépenses sont attendues fin 2011.

Enfin, des convergences d'intéréts entre ce projet, le lancement de 'autoroute ferroviaire par
I'itinéraire alternatif via Niort et de 1'Opérateur Ferroviaire de Proximité du Port de La
Rochelle pourraient permetire de créer une situation favorable en terme de report modal pour
les chargeurs sur la région.

Le schéma régional de la mobilité sera l'occasion de faire le point sur la question du report
modal des marchandises, en particulier depuis le dernier plan de relance national.

La Région poursuivra son soutien aux initiatives favorisant le report modal du fret au titre du
présent chapitre ainsi que dans le cadre du (FREE).

Projet de budget 2011
Propositions de la Présidente du Conseil Régional
Autorisations de programme : 0 €
Autorisations d'engagement : 100 000 €
Crédits de paiement : 1 600 000 €



